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Aufgabenstellung

Die Stadt Vallendar beabsichtigt, ein Areal zwischen der rechts-
rheinischen Bundesbahnstrecke und dem Rhein mit einer Parkplatzan-
lage zu uberplanen. Es soll ein offenes Parkhaus Uber 4 Ebenen ent-
stehen. Im Zuge der Planung wird der Bebauungsplan ,Rheinufer Nord*
aufgestellt.

In einer schalltechnischen Immissionsprognose sollen die zu er-
wartenden Immissionen ermittelt und mit den Richtwerten der ,Tech-
nischen Anleitung zum Schutz gegen Larm* (TA Larm) verglichen bzw.
die Unbedenklichkeit des Vorhabens nachgewiesen werden.

Gegebenenfalls werden schallmindernde Malkinahmen aufgezeigt.

Auch wird die KreisstraRe K82, die die Insel Niederwerth mit der
Bundesstralde B 42 in Vallendar verbindet, bei der o. g. Planung verlegt.
Hierbei wird dadurch die Moglichkeit geschaffen, dass die Nutzer des
neuen Parkhauses uber diesen neuen Verkehrsweg die Stellplatze
erreichen konnen. Zudem wird eine Zufahrt nach Niederwerth bei Hoch-
wasser Uber diese neue Anbindung realisiert.

Hierzu werden die zu erwartenden Verkehrsgerauschimmissionen des
neuen Abschnitts der K82 auf die nahegelegene Bebauung gemaf der
RLS-19 ermittelt und den Immissionsgrenzwerten der ,Verkehrslarm-
schutzverordnung“ (16. BImSchV als Neubaumalnahme) gegentber-

gestellt.
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Grundlagen

Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse

Das zu betrachtende Gelande befindet sich in der Stadt Vallendar in
unmittelbarer Bahnhofsnahe zwischen der nordostlich verlaufenden

Bundesbahnstrecke und einem Nebenarm des Rheins im Stidwesten.

Die nachste schutzbedurftige Wohnbebauung ist im Sudwesten auf der
Insel Niederwerth sowie im Nordwesten und Nordosten entlang der
RheinstraRe (B 42) vorhanden. Ostlich steht an der gegeniiber-
liegenden Strallenseite das mehrstdckige Gebaude der neurologischen
Klinik der Stadt Vallendar. Zwischen der neuen Parkhausanlage und
der Rheinstrale befinden sich ein LiDL-Markt sowie ein Buro- und Ver-
waltungsgebaude (,Business-Turm®) mit Stellplatzen und im Norden
eine Tankstelle. Im Sidosten grenzen an das betrachtete Areal die

Hallen der Firma Heizungsbau Kreuter an.

Die Uberwiegende 2- bis 3-geschossige schutzbedurftige Bebauung der
Stadt Vallendar, wie auch die Bebauung auf der Insel Niederwerth
haben freie Sicht auf das neue Parkhaus. Das Gelande steigt von Sud-

westen (Rheinlauf) zum Nordosten an.

Einen Uberblick Uber die értlichen Verhaltnisse vermittelt der Lageplan

im Anhang 1.1 zu diesem Gutachten.
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Derzeitige und vorgesehene Nutzung des Plangebietes

Auf dem Areal sind derzeit bereits teilweise Stellplatze fur Pkw
vorhanden, aber auch ungenutzte Wiesen- und Schotterflachen. Durch
die Uberplanung des Bereiches soll eine optimale Ausnutzung des
Parkplatzangebotes erreicht werden und fur insgesamt ca. 320 Pkw, 10
Kurzparkern und 3 Bussen Stellplatze zur Verfligung gestellt werden.
Ebenfalls befinden sich im Siddosten Wohnmobilstellplatze, die aber
aufgrund ihrer sehr geringen Frequentierung und somit vernachlassig-

baren Larmentwicklung nicht Bestandteil dieser Begutachtung sind.

Das Parkhaus soll Uber mindestens 4 Parkebenen mit jeweils ca. 80
Stellplatzen verfuigen. Es besteht jedoch die Uberlegung 2 zusétzliche
Parkebenen zu realisieren. Die Zu- und Abfahrt der Anlage erfolgt tber
die neue Kreisstralle 82, die nordostlich als Briickenbauwerk Uber die
Bahngleise entlang des neuen Parkhauses gefuhrt wird. Wenn bei
Hochwasser die 80 Stellplatze in der unteren Ebene 1 nicht genutzt und
befahren werden kdnnen, kann Uber eine separate Zu- und Abfahrt im
Nordosten an der neuen K 82 die 2. Ebene des Parkhauses erreicht
werden. Die Zufahrt Uber eine Doppelschnecke im Sudosten fuhrt die
Pkw zu den jeweiligen Parkdecks. Des Weiteren sind unmittelbar
gegenuber des Bahnhofsgebaudes 3 Busstellplatze sowie 10 Stell-

platze fur Kurzparker vorgesehen.

Nach Auskunft der Verbandsgemeindeverwaltung Vallendar wird eine
Parkebene mit ca. 80 Stellplatzen an nahegelegene Buro- und Ge-
werbebetriebe flr deren Mitarbeiter und Kunden vermietet. Die ver-

bleibenden Stellplatze im Parkhaus werden gebuhrenpflichtig sein.

Bei der schalltechnischen Berechnung werden die beiden optionalen

Parkebenen mit bertcksichtigt.

K:\Auftrag 20000 bis 25000\20634-Vallendar, Bebauungsplan Rheinufer Nord\G-1-20634-1-Parkplatzanlage Vallendar, 2022-08-29.doc

Seite 6 von 33



2.3

24

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Die Anordnung der Stellplatze sowie die Verkehrsfihrung kann dem
Anhang 1.1, ein Auszug aus dem Bebauungsplanentwurf dem Anhang

1.2 zu diesem Gutachten entnommen werden.

Baubeschreibung Parkhaus

Das Parkhaus wird in Form eines offenen Stahltragsystems erstellt und
eine Uberdachung erhalten. Die Bristungen der einzelnen Etagen
werden ,offen“ mit Metallgelandern ausgestattet. Die Fahrbahndecke

wird asphaltiert ausgefuhrt.

Im Anhang 1.3 sind ein Schnitt des Parkhauses (mit 4 Ebenen) mit

Fotomaterial einer vergleichbaren Anlage visualisiert dargestellt.

Nutzung der Parkplatzbereiche
Far die Nutzung des Parkhauses wurde auf eigene Erfahrungswerte
und auf die Parkplatzlarmstudie [1] zurlckgegriffen. Folgende

Nutzungen wurden angesetzt:

Parkebenen (Quelle Parkplatzlarmstudie, Parkhaus, offentlich,

gebihrenpflichtig”)

0,5 Pkw-Bewegungen / Stellplatz und Stunde tagsuber.

0,04 Pkw-Bewegungen / Stellplatz zur unglnstigsten Nachtstunde.
Bei 5 Ebenen mit jeweils 80 Stellplatzen sind tagsuber 3200 Pkw-
Bewegungen und in der ungunstigsten Nachtstunde 16 Pkw-Be-

wegungen zu erwarten.
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Parkebenen (vermietet an umliegende Firmen; Quelle: eigene Erfahrun

gswerte)

2-facher Wechsel am Tag.

Zur Nachtzeit ist keine Nutzung zu erwarten, dennoch wird eine
Frequentierung der Stellplatze angesetzt.

Bei 1 Ebene mit 80 Stellplatzen sind tagsuber 320 Pkw-Bewegungen
zu erwarten. In der ungunstigsten Nachtstunde wurden 20 Pkw-Be-

wegungen (entspricht 25 %) eingestellt.

3 Busparkplatze (Nutzung nicht bekannt; Annahme nach der Park-

platzlarmstudie ,P+R- Parkplatz stadtfern®)

0,3 Bewegungen / Stellplatz und Stunde tagsuber
0,5 Pkw-Bewegungen / Stellplatz zur unglnstigsten Nachtstunde
Bei 3 Stellplatzen sind tagsiber 15 Bewegungen und in der un-

gunstigsten Nachtstunde 2 Bewegungen zu erwarten.

10 Stellplatze Kurzparker (Nutzung nicht bekannt; Annahme

Erfahrungswerte)

2 Wechsel pro Stunde am Tag und zur ungunstigsten Nacht-
stunde

Bei 10 Stellplatzen sind tagsuber 640 Pkw-Bewegungen und in
der ungunstigsten Nachtstunde 40 Pkw-Bewegungen zu er-

warten.

Nach Auskunft der Verbandsgemeindeverwaltung werden die Fahr-
wege der Parkplatzbereiche, als auch die Anliegerstralien asphaltiert

ausgefuhrt.
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Ein weiterer Untersuchungsteil dieser Planung ist auch eine geanderte
neue Verkehrsfuhrung der K82, die die Stadt Vallendar mit der Insel
Niederwerth verbindet. Derzeit werden die Pkw von der Insel Nieder-
werth kommend, Uber die Bricke der K82 in Richtung Stadt Vallendar
gefuhrt und fahren dann im Bereich der Firma Heizungsbau Kreuter im
Osten durch eine Bahnstreckenunterfihrung ampelgeregelt auf die
Rheinstralle (Bundesstralie 42).

Die Neuplanung sieht nun vor, dass die K82 im Bereich Vallendar uber
den neuen Stellplatzbereich nach Norden geleitet wird. Die neue K82
erhalt dann ein Brickenbauwerk uUber die Bundesbahnstrecke, sodass
die Trasse nordostlich entlang des Parkhauses gefuhrt und zwischen
dem LiDL und der Tankstelle an die Bundesstrale B42 angebunden
wird. Die Stellplatznutzer der neuen Anlage kénnen dann Uber diese
neue Stral’enfihrung der K82 das Parkhaus erreichen. Auch wird eine
Zufahrt Gber die K82 direkt auf die 2. Parkebene ermdglicht, die bei

Hochwasser genutzt werden kann.

Einen Uberblick Gber die Anordnung der Stellplatze sowie der neuen
StralRenfuhrung kénnen den Anhangen 1.1 und 1.4 zu diesem Gut-

achten entnommen werden.

Verkehrsbelastung auf der neuen K82

Seitens des LBM wurde ein Bericht des Buro Vertec aus dem Jahr 2007
ubermittelt. Dieses Verkehrsgutachten prognostiziert fur das Jahr 2025
fur die neue Anbindung der K82 an die 42 im Bereich der Tankstelle
eine tagliche Verkehrsbelastung von DTV =4 698 Kfz/24h. Im Jahr
2007 wurde ein Schwerverkehrsanteil von SV = 0,7 % ermittelt.
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Diese Verkehrsdaten aus dem Jahr 2025 wurden mit dem Prognose-
faktor 1,027 nach den Vorgaben der SVZ ,Umrechnungsfaktoren fir die
malfgeblichen stundlichen Verkehrsstarken und der mallgebenden
Lkw-Anteile fur Larmberechnungen® auf das Jahr 2030 hochgerechnet

und folgende Werte ermittelt:

Tabelle 1 - Prognoseverkehrszahlen fur das Jahr 2030
Strale DTV2030 | Mt | MNn | pT | PN
K 82 neu 4825 | 280 |43 1]0,7/0,9

DTV2030 durchschnittl. tagl. prognostiziertes Verkehrsaufkommen 2030
Mr mittleres stlndliches. Verkehrsaufkommen tags

Mn - mittleres stindliches Verkehrsaufkommen nachts

pT - Anteil der Lkw tags in %

PN - Anteil der Lkw nachts in %

Die RLS-19 unterscheidet jedoch zwischen zwei Fahrzeuggruppen bei
den Lkw-Anteilen. Die Gruppe 1 umfasst Lastkraftwagen ohne An-
hanger mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t und Busse. In der
Gruppe 2 werden Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahr-
zeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) aufgefuhrt.

Anhand der Vorgaben zur Umrechnung nach RLS-19, wurden die Lkw-
Anteile p1 und p2 aus p ermittelt und sind in nachfolgender Tabelle

dargestellt:

Tabelle 2 — Prognoseverkehrszahlen gemal} RLS-19

Stralle | DTV2030 | Mt | MN | pT1 | p12 | PN1 | PN2 | PKrad,T | PKrad,N

K82neu | 4825 | 280 | 43 |03 /04|04 |05 | n.b. n.b.

DTV2030 durchschnittl. tagl. prognostiziertes Verkehrsaufkommen 2030
Mr mittleres stlindliches. Verkehrsaufkommen tags

Mn - mittleres stindliches Verkehrsaufkommen nachts

pT1 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 tags in %
pT2 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 tags in %
PN1 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nachts in %
pN2 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 nachts in %
PKrad,T - Anteil an Motorradern tags in %

PKrad,N1 - Anteil an Motorradern nachts in %

n.b. - nicht bekannt
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Bei der spateren Immissionsberechnung wurde eine Fahrzeugge-
schwindigkeit von 50 km/h eingestellt. Die Stralendeckschicht soll

asphaltiert ausgefihrt werden.

Zusatzlich wurden die folgenden Verkehrsbelastungen durch die neue
Parkhausanlage bericksichtigt. Fur die Nachtzeit wurden bei der Beur-
teilung des Verkehrslarms im Gegensatz zu der Beurteilung nach
TA Larm die stundlichen durchschnittlichen Bewegungshaufigkeiten

angesetzt:

Parkhausebenen (6ffentlich)
- Tag 200 Pkw/h
- Nacht 4 Pkw/h

Parkhausebene (vermietet)
- Tag 20 Pkw/h
- Nacht 3 Pkw/h (20 Pkw / 8h)

Kurzparker
- Tag 40 Pkw/h

- Nacht 40 Pkw/h

Busparkplatz
- Tag 1 Bus/h

- Nacht 2 Busse/h

Der Verlauf des Stralenneubaus kann dem Anhang 1.4 entnommen

werden.
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Verwendete Unterlagen

Vom Auftraggeber zur Verfigung gestellte Unterlagen

— Bericht ,K 82 Vallendar, Neue Zufahrt Niederwerth®; Biro Vertec Juli

2007

— Entwurf Bebauungsplan ,Rheinufer Nord“, Stand 02.2021, Mal3stab

1:500

— Plan ,Konzept Parken mit Parkhaus®, Stand 10.2019, Malistab

1:500

Richtlinien, Normen und Erlasse

DIN 18005

»ochallschutz im Stadtebau®; Berechnungs- und
Bewertungsgrundlagen, 07/2000

TA Larm

»1echnische Anleitung zum Schutz gegen Larm®, 06/2017

DIN ISO 9613-2

,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, 10/1999
16. BImSchV

~>echzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16.
BImSchV)* ,12/1990 (zuletzt gedndert am 04.11.2020)

RLS 19

,Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Straen®, 10/2019
RLS 90

,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Strallen®, 1990
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2.6.3 Literatur und Verdéffentlichungen

[1] ,Parkplatzlarmstudie® (6. Auflage)
Herausgeber: Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, Augs-
burg, Ausgabe 2007

2.6.4 Sonstige Unterlagen

,Gutachterliche Stellungnahme zu einem geplanten Parkplatz in
Vallendar®, Auftragsnummer 16781 / 0315/ 1 vom 27.03.2015

2.7 Anforderungen

Nach Ricksprache mit der Verbandsgemeindeverwaltung Vallendar
sollen fur die Wohnhauser der Insel Niederwerth die Schutzbedurftigkeit
eines allgemeinen Wohngebietes (WA) angesetzt werden. Die schutz-
bedurftige Bebauung im Bereich der Rheinstrale (B42) in Vallendar soll
als Mischgebiet (MI) bewertet werden. Die Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm) gibt fur o. g. Gebietseinstufungen die fol-

genden Immissionsrichtwerte an:

Allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Mischgebiet (Ml):
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
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Diese sollen 0,5 m vor dem vom Larm am starksten betroffenen Fenster
eines schutzbedlrftigen Raumes gemalf DIN 4109 eingehalten werden.
Ferner soll vermieden werden, dass einzelne Pegelspitzen den Tages-
immissionsrichtwert um mehr als 30 dB und den Nachtimmissionsricht-

wert um mehr als 20 dB Uberschreiten.

FUr die Beurteilung des Verkehrslarms der neuen K 82, bei der fur
einen ,Neubau“ die 16. BImSchV als Beurteilungskriterium anzusetzen

ist, gibt diese folgenden Immissionsgrenzwerte flr die o. g. Gebiete an:

Allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

Mischgebiet (MI):
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Berechnungsgrundlagen

Berechnung der Verkehrsgerausche gemal® RLS-19

Die StralRenverkehrsgerausche an einem Immissionsort werden durch
den Beurteilungspegel Lr beschrieben. Dieser berechnet sich aus der
Lautstarke der Schallquellen des Strallenverkehrs im Einzugsbereich
des Immissionsortes und der Minderung des Schalls auf dem Aus-

breitungsweg.
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Die Lautstarke der Schallemission einer Stral3e (beschrieben durch den

langenbezogenen Schallleistungspegel Lw") wird

- aus der Verkehrsstarke M,

- dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeug-
gruppen Lkw1 und Lkw2 (p1 und p2),

- den Geschwindigkeiten v

- der Fahrzeuggruppen und dem Typ der
StraRendeckschicht

berechnet.
Hinzu kommen gegebenenfalls Zuschlage fur
- die Langsneigung der Stral3e,
- fur Mehrfachreflexionen und
- fur die Stérwirkung von lichtsignalgesteuerten

Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels einer Quell-

linie

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw" einer Quelllinie ist:
Ly = 10 *1g[M] + 10 = Lg

100—1.)1—]__)2 . 100.1"=LW.PkW(VPkW} Pl . 100.1"=LW.L}(W1[VLRW1} p2 .

100 vPkw 100 Vikw: 100

100.1*Lw.Lkw2(vaw2]

- 30

Vikwz2
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mit:

M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw,FzG(VFzG) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der
Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei
der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3
der RLS-19 in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeug-
gruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h

p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe
Lkw1 in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe
Lkw2 in %

Berechnung der Fahrzeuggerausche aullerhalb des o6ffentlichen Ver-

kehrsraumes

Der Berechnung der Fahrzeuggerausche liegt zugrunde, dass jedes
Fahrzeug als Einzelschallquelle betrachtet wird, die sich mit einer be-
stimmten Geschwindigkeit dem Immissionsort nahert bzw. sich von

diesem entfernt.

Da sich bei einer in Bewegung befindlichen Schallquelle der Abstand
zum Immissionsort verandert, muss folglich auch der Immissionspegel
entsprechend variieren. Aus diesem Grund wird die gesamte Fahr-

strecke in Teilstrecken i aufgeteilt.

Fir jede Teilstrecke, deren Abstand zum Aufpunkt bekannt ist, wird
angenommen, dass die Geschwindigkeit des auf der Teilstrecke befind-

lichen Fahrzeuges konstant ist.
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2.8.3

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Aus den Emissionspegeln der Fahrzeuge (Erfahrungswert) kann man
den abgestrahlten Schallleistungspegel errechnen. Die Berechnung der
Pegelabnahme des jeweiligen Streckenabschnittes i zum Immissions-
punkt erfolgt nach dem Berechnungsverfahren in Abschnitt 2.8.4.

Der Mittelungspegel am Aufpunkt beim Durchfahren der Strecke ergibt

sich nach:
<] 0.1-L
_ i A
Ly —lO-ngt—-lO
mit:
n - Anzahl der Streckenabschnitte
Lsi - Pegelfur das i-te Teilstlick
tj - Fahrzeit in Teilstuck i in h (sj/vj)
sj - Lange des Teilstuckes iin km
vi - Fahrgeschwindigkeit auf dem Teilstuck sjin km/h
tg - 1Stunde

Durchfahren N Fahrzeuge die Fahrstrecke, dann erhoht sich der Pegel

um

10 - Ig N.

Berechnung der Gerauschemissionen von Parkplatzen

Die Parkplatzlarmstudie macht Angaben zur Berechnung der Innen-
pegel in Parkhausern. Da aber im vorliegenden Fall die Parkhaus-
ebenen offen gestaltet sind, wurden die einzelnen Ebenen als Parkplatz

in verschiedenen Hohen digitalisiert.
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Gemal der 6. vollstandig Uberarbeiteten Auflage der Parkplatzlarm-
studie (2007) kénnen die Schallleistungspegel fur Parkplatze nach dem
zusammengefassten Verfahren ermittelt werden, wenn die genau Ver-
kehrsaufteilung der Fahrgassen nicht ausreichend genau abgeschatzt

werden kann.

Normalfall (zusammengefasstes Verfahren):

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kb + Kstro + 101l (B « N) in dB(A)

mit:

Lw - Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschlief3lich Durchfahranteil)

Lwo - Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro
Stunde bezogen auf einen P+R-Parkplatz = 63 dB(A)

Kea - Zuschlag fur die Parkplatzart

Ki - Zuschlag fur die Impulshaltigkeit

Ko  -2,5Ig(f-B-9) dB(A); f- B > 10 Stellplatze; Ko = 0 furf- B <10
f - Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe

f 1 bei P+R-Platze, Mitarbeiterparkplatz, Busparkplatzen u. A.

Ksto - Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

0 dB(A) fUr asphaltierte Fahrgassen

N - Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgroflie
und Stunde)
B - Bezugsgrolie (Anzahl der Stellplatze)

B - N - alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
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28.4

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Berechnung der Gerauschimmissionen

Gemald der DIN ISO 9613-2 berechnet sich der aquivalente A-be-

wertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind nach folgender Gleichung:

Lat (DW) = Lw + Dc — Adiv — Aatm — Agr — Abar - Amisc

Dabei ist:

Lw - Schallleistungspegel einer Punktschallquelle in Dezibel (A)

Dc - Richtwirkungskorrektur in Dezibel

Adv - die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
(siehe 7.1 der DIN ISO 9613-2)

Aatm - die Dampfung aufgrund von Luftabsorption (siehe 7.2
der DIN ISO 9613-2)

Agr - die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts (siehe 7.3
der DIN ISO 9613-2)

Abar - die Dampfung aufgrund von Abschirmung (siehe 7.4
der DIN ISO 9613-2)

Anmisc - die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

(siehe Anhang A der DIN ISO 9613-2)

Die Berechnungen nach obiger Gleichung kénnen zum einen in den 8
Oktavbandern mit Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz erfolgen.
Zum anderen, insbesondere, wenn die Gerausche keine bestimmenden
hoch- bzw. tieffrequenten Anteile aufweisen, kann die Berechnung auch

fur eine Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefuhrt werden.

Sind mehrere Punktschallquellen vorhanden, so wird der jeweilige
aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel nach obiger Gleichung
oktavmaRig bzw. mit einer Mittenfrequenz berechnet und dann die

einzelnen Werte energetisch addiert.
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2.8.5

29

2.9.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Aus dem aquivalenten A-bewerteten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Latr (DW) errechnet sich unter Berlcksichtigung der nachstehenden

Beziehung der A-bewertete Langzeitmittelungspegel LAt(LT):
LAT(LT) = LAT(DW)-Cmet

Cmet entspricht dem meteorologischen Korrekturmald gemall dem
Abschnitt 8 der DIN ISO 9613-2.

Verwendetes Rechenprogramm

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN Version 8.2
(Updatestand 07.06.2022) durchgefuhrt.

Das Programm wurde durch die SoundPLAN GmbH in Backnang bei
Stuttgart entwickelt.

Beurteilungsgrundlagen

Beurteilung der Gerauschimmissionen im Zusammenhang mit dem

Parkhaus nach TA Larm

Nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm —
TA Larm) vom 26. August 1998 (zuletzt geandert im Juni 2017) erfolgt
die Beurteilung eines Gerausches bei nicht genehmigungsbedurftigen
bzw. genehmigungsbeduirftigen Anlagen anhand eines sog. Beur-
teilungspegels. Dieser berlcksichtigt die auftretenden Schallpegel, die
Einwirkzeit, die Tageszeit des Auftretens und besondere Gerausch-

merkmale (z. B. Tone).
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Das Einwirken des vorhandenen Gerausches auf den Menschen wird
dem Einwirken eines konstanten Gerausches wahrend des gesamten

Bezugszeitraumes gleichgesetzt.

Zur Bestimmung des Beurteilungspegels wird die tatsachliche Ge-
rauscheinwirkung (Wirkpegel) wahrend des Tages auf einen Bezugs-
zeitraum von 16 Stunden (06:00 bis 22:00 Uhr) und zur Nachtzeit
(22:00 bis 06:00 Uhr) auf eine volle Stunde (,lauteste Nachtstunde®
z. B. 01:00 bis 02:00 Uhr) bezogen.

Treten in einem Gerausch Einzeltone und Informationshaltigkeit deut-
lich horbar hervor, dann sind in den Zeitabschnitten, in denen die Ein-
zeltone bzw. Informationshaltigkeiten auftreten, dem maligebenden
Wirkpegel 3 dB bzw. 6 dB hinzuzurechnen.

Die nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten Beurteilungs-
pegel sollen den verschiedenen Nutzgebieten zugeordnete bestimmte
Immissionsrichtwerte, die in der TA Larm, Abschnitt 6.1 festgelegt sind,

nicht Uberschreiten.

Zur Berucksichtigung der erhohten Storwirkung von Gerauschen wird
ein Zuschlag von 6 dB fur folgende ,Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit*

(Teilzeiten) bertcksichtigt:

An Werktagen 06:00 — 07:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 06:00 — 09:00 Uhr

13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr
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29.2

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Die Bertcksichtigung des Zuschlages von 6 dB(A) gilt nur fir Wohn-,
Kleinsiedlungs- und Kurgebiete; jedoch nicht fur Kern-, Dorf-, Misch-,

Urbane-, Gewerbe- und Industriegebiete.

Beurteilung nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Beurteilung der Larmsituation erfolgte nach der "Sechzehnten
Verordnung zur Durchfliihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)"  Ausfertigungsdatum
12. Juni 1990 (zuletzt geandert am 04.11.2020).

LarmschutzmafRnahmen kommen danach in Betracht, wenn beim Bau
oder der "wesentlichen Anderung" einer StraBe, der Beurteilungspegel

einen der folgenden Immissionsgrenzwerte Uberschreitet:

Tabelle 3 - Gebietseinstufungen

: Grenzwerte in dB(A)
Gebietsnutzung Tag Nacht
in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten und

e . 59 49
Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54

Die Anderung nach § 1 (2) ist "wesentlich", wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder

mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel
des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrs-
larms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am
Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird.
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210

2.10.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

"Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des
von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbe-

gebieten".

Die Art der zu schitzenden Bebauung nach § 2 (2) VLarmSchVO ergibt
sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Bauliche
Anlagen im Aullenbereich, fur die keine Festsetzungen bestehen, nach
§2 (1) Nr. 1, 3 und 4 sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu

beurteilen.

Ausgangsdaten fur die Berechnung

Parkplatzgerauschemissionen

Ausgehend von den in Abschnitt 2.8.3 beschriebenen Zusammen-
hangen wurden flr die einzelnen Parkplatzbereiche folgende Schalllei-
stungspegel bei einem 0,5-fachen Wechsel aller vorhandenen Stell-

platze errechnet:

Tabelle 4 — Parkplatzgerauschemissionen

Parkplatz- Anzahl der Kpa Ki Ko Kstro Lw
bezeichnung Stellplatze el R n n n n n
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
parkdeck 1-3; 80 P+R 0 4 4,6 o | 907
Parkdeck 4 80 M+ B 0 4 4.6 0 90,7
Busparkplatz 3 ZB (Diesel) 10 4 0 0 81,8
Kurzparker 10 P+R 0 4 0 0 77,0
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2.10.2

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Bei den Pkw-Stellplatzen wurde flr das Zuschlagen von Tlren ein
Spitzenpegel von Lwmax = 97,5 dB(A), bei den 3 Busparkplatzen ein
Spitzenpegel fur die beschleunigte Abfahrt von Lw,max = 103,5 dB(A) in

die Berechnung eingestellt.

Die zu erwartenden Emissionen der an- und abfahrenden PKW auf dem
Parkplatzgelande wurden gemal der Parkplatzlarmstudie nach den
Kriterien der RLS-90 ermittelt. Bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h
und einer asphaltierten Fahrbahnoberflache ist fir 1 Pkw eine Schalllei-
stung von aufgerundet 50 dB(A)/m zu bertcksichtigen. Ein Steigungs-
zuschlag wurde nicht eingestellt, da die Steigung < 5 % betragt.

Fir die an- oder abfahrenden Pkw wurde ein Spitzenpegel von
Lw,max = 92,5 dB(A) eingestellt.

Zu erwartende Verkehrsgerauschimmissionen

Bei der Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels (Lw")
entsprechend den Kriterien der RLS-19 ,Richtlinien fur den Larmschutz

an Strallen“ wurden folgende Parameter bericksichtigt:

- Verkehrsmengen und —Zusammensetzung entsprechend Abschnitt
2.5.

- Fahrzeuggeschwindigkeiten gemaf Abschnitt 2.5.

- In der Berechnung wurde fir die Deckschicht ,nicht geriffelter Guss-
asphalt als Korrekturwert Dsp,spt,Fzc(v) bei allen Geschwindigkeiten
vrzc [km/h] = 0 dB beriucksichtigt;

- Die Langsneigungskorrektur wurde nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19

ermittelt;
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3.1

3.1.1

3.1.2

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Die unter den beschriebenen Randbedingungen errechneten langen-
bezogenen Schallleistungspegel (Lw’) unter Berucksichtigung der

Langsneigungskorrektur zeigt der Anhang 2.

Immissionsberechnung der neuen Parkplatzanlage

Fir die detaillierte Immissionsberechnung wurden alle flr die Schall-
ausbreitung wichtigen baulichen und topografischen Gegebenheiten
(z. B. Haupt- und Nebengebaude, Hohenlinien, Hohenpunkte, Bruch-
kanten, bestehende Larmschutzwande und —walle etc.) lage- und
héhenmaRig in ein digitales Modell Gberfihrt.

Lagemalig sind die Eingabedaten in der Plotdarstellung im Anhang 1.1

des Gutachtens wiedergegeben.

Zuschlage gemal TA Larm

Impulshaltigkeit der Gerausche

Sofern die Gerausche Impulse aufweisen, die einen Zuschlag Ki gemaf
TA Larm erforderlich machen, so ist dieser in den zuvor beschriebenen

Emissionskennwerten (Abschnitt 2.8) bereits enthalten.

Ton- und Informationshaltigkeit

Fir die Gerauschquellen, fir die bei der Beurteilung ein Zuschlag fur
Ton- bzw. Informationshaltigkeit gerechtfertigt ist, ist dies in Abschnitt
2.8 beschrieben.
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3.1.3

3.2

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Zeiten mit erhohter Empfindlichkeit

Fur Schallquellen, die wahrend Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
einwirken, wurde bei Bildung des jeweiligen Teilbeurteilungspegels der
Zuschlag von 6 dB bertcksichtigt, wenn sich die Immissionspunkte in
einem allgemeinen Wohngebiet oder aber in Nutzgebieten mit noch
hdherer Schutzbedurftigkeit befinden.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Neben der Larmbelastung durch die zu beurteilende Anlage (Zu-
satzbelastung) muss nach Abschnitt 2.4 der TA Larm auch die Vorbe-
lastung betriebsfremder Anlagen bei der schalltechnischen Immissions-
prognose berucksichtigt werden. Die Immissionsrichtwerte mussen
demnach bei einer Uberlagerung der Immissionen der vorhandenen Be-
triebe mit den zukinftigen Immissionen der Neuplanung (Gesamtbe-
lastung) eingehalten werden. Unterschreiten die Immissionen der
Zusatzbelastung (hier Parkhaus) die Richtwerte um mindestens 6 dB,
kann auf eine detaillierte Untersuchung der bestehenden Gewerbebe-
triebe gemal TA Larm verzichtet werden (Irrelevanzkriterium).

Im Einwirkungsbereich der neuen Parkhauslage befinden sich wie
bereits in Abschnitt 2.1 beschrieben diverse gewerblich genutzte An-
lagen mit zugehorigen Parkplatzen. Daher sollte zur Tageszeit die
geltenden Immissionsrichtwerte an der umliegenden schutzbedurftigen
Bebauung um mindestens 6 dB durch die neue Parkplatzanlage unter-
schritten werden, um auf eine detaillierte Untersuchung der Vorbe-
lastung verzichten zu koénnen. Zur Nachtzeit zwischen 22:00 und
06:00 Uhr kann davon ausgegangen werden, dass lediglich die

Nutzung der Tankstelle im Norden berucksichtigt werden muss.

K:\Auftrag 20000 bis 25000\20634-Vallendar, Bebauungsplan Rheinufer Nord\G-1-20634-1-Parkplatzanlage Vallendar, 2022-08-29.doc

Seite 26 von 33



3.3

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Daher sollten an den Wohnhausern, die zur Tankstelle ausgerichtet

sind, die Nachtimmissionsrichtwerte ebenfalls um 6 dB unterschritten

werden.

Zu erwartende Gerauschimmissionen

Bei der schalltechnischen Beurteilung der neuen Parkplatzanlage

wurden folgende Immissionsorte im Einwirkungsbereich ausgewahlt:

Immissionsort 1:
Immissionsort 2:
Immissionsort 3:
Immissionsort 4:
Immissionsort 5:
Immissionsort 6:
Immissionsort 7:

Immissionsort 8:

RheinstralRe (Bereich Tankstelle; MlI)
Wohnhaus, Rheinstralle 112 (Ml)
Wohnhaus, Rheinstralle 102-104 (Ml)
Rheinstralle 103 (Businessturm) (Ml)
Heerstralle 75 (MI)

Neurologische Klinik (Ml)

Wohnhaus ,In der Burg“ 15 (WA)
Wohnhaus, Landrat-Jost-Stralze (WA)

Die genaue Lage der Immissionsorte kann dem Anhang 1.1 zu diesem

Gutachten entnommen werden. Bei der Beurteilung wurde von der

folgenden Nutzung zur Tages- und Nachtzeit ausgegangen:

Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr):

Stundlich 220 Pkw und 40 Kurzparker (insgesamt stundlich 260

Bewegungen), die von der neuen K 82 kommend, das Parkhaus

befahren.

Nutzung der insgesamt 480 Stellplatze und 10 Kurzparker-Stellplatze

durch diese Pkw.

Nutzung der Busparkplatze (15 Bewegungen / Tag)
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

,Lauteste” Nachtstunde:

An- oder Abfahrt von insgesamt 76 Pkw uber die K82 auf das
Gelande.

Nutzung der insgesamt 480 Stellplatze und 10 Kurzparkerstellplatze
durch die Pkw.

Nutzung der Busparkplatze (2 Bewegungen).

Ausgehend von den zuvor beschriebenen Randbedingungen wurden
die Beurteilungspegel nach den Kriterien der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm) ermittelt. In der folgenden Tabelle
sind die zu erwartenden Beurteilungspegel den Immissionsrichtwerten

gegenubergestellt:

Tabelle 5 — Beurteilungspegel Parkhaus und Parkplatze
Beurteilungspegel Immissions-
IO | Bezeichnung IO in dB(A) richtwerte in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
01 | RheinstralRe 38 31 60 45
02 | Wohnhaus, Rheinstralle 112 37 29 60 45
03 \1/\(/)ahnhaus, Rheinstralle 102 bis 36 30 60 45
04 | Rheinstrale 103 45 38 60 45
05 | Heerstralle 75 43 36 60 45
06 | Neurologische Klinik 47 42 60 45
07 | Wohnhaus ,In der Burg® 15 47 37 55 40
08 | Wohnhaus, Landrat-Jost-StraRe 47 36 55 40

Die detaillierten Berechnungen konnen dem Anhang 3 zu diesem
Gutachten enthommen werden. Wie die Ergebnisse zeigen, werden zur
Tageszeit an allen Immissionsorten an den ungunstigsten Stockwerken
der schutzbedurftigen Bebauung die Immissionsrichtwerte sicher einge-

halten und auch um mindestens 6 dB unterschritten.
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3.4

3.5

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Zur Nachtzeit wird auch an den zur Tankstelle hin ausgerichteten
Immissionsorten das Irrelevanzkriterium erfillt bzw. an allen Immis-

sionsorten der maf3gebliche Richtwert sicher eingehalten.

Spitzenpegel

Neben den Immissionsrichtwerten muss auch Uberpruft werden, dass
durch das Vorhaben keine unzulassig hohen Spitzenpegel an der
nachsten schutzbedurftigen Wohnbebauung erreicht werden. Die
Spitzenpegel durfen tags den jeweiligen Richtwert um nicht mehr als
30 dB und nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten. Aufgrund der
grollen Abstandsverhaltnisse im betrachteten Bereich sind zur Tages-
und Nachtzeit keine Uberschreitungen des geltenden Spitzenpegels zu
erwarten. Die errechneten maximalen Pegel kdnnen jedoch auch den

Berechnungsergebnissen im Anhang 3 enthommen werden.

Anlagenbezogener Fahrverkehr

Gerausche des An- und Abfahrverkehrs aus dem Bereich des ge-
planten Parkhauses sollen nach der TA Larm in einem Abstand von bis
500 m von dem Betriebsgrundstick durch Malnahmen organisa-

torischer Art, soweit wie moglich vermindert werden, soweit:

— sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder
die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB erhohen,

— keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Die zusatzliche Verkehrsbelastung auf der K 82 durch die Parkhaus-
nutzung wird bei der Beurteilung der Verkehrsgerausche sowie der
Gegenuberstellung mit den Grenzwerten der 16.BImSchV im Abschnitt
4 detailliert behandelt. Zudem findet, sobald die Pkw die Bundesstrale

42 befahren, eine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr statt.

Zu erwartende Verkehrsgerauschimmissionen der neuen K82 an der

nachstgelegenen schutzbediirftigen Wohnbebauung

Wie auch bei der Beurteilung der Parkplatzanlage wurden auch die zu
erwartenden Verkehrsgerauschimmissionen durch die Trasse der
neuen K82 im betrachteten Bereich untersucht und fur die bereits er-
wahnten Immissionsorte berechnet. Anhand der zuvor ermittelten
Verkehrsbelastungen fiir das Prognosejahr 2030, einer Geschwindigkeit
von 50 km/h und der hieraus resultierenden Emissionspegel (s.
Abschnitt 2.8.2) wurden die zu erwartenden Beurteilungspegel fur die
Tages- und Nachtzeit an den Immissionsorten ermittelt. Die
Berechnung beinhaltet auch die zusatzliche Belastung durch die neue
Parkhausanlage Die Ergebnisse konnen dem Anhang 4 zu diesem
Gutachten entnommen werden.

Wie dem Anhang 4 zu entnehmen ist, wird an allen Immissionsorten der
Immissionsgrenzwert flr ein Mischgebiet entlang der B42 von 64 dB(A)
zur Tages- und 54 dB(A) zur Nachtzeit sowie fur ein Allgemeines
Wohngebiet auf der Insel Niederwerth von 59 dB(A) zur Tages- und
49 dB(A) zur Nachtzeit eingehalten.
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Somit sind keine passiven Mallnahmen flr den Larmschutz durch den
Neubau der K82 zu realisieren und es kann ebenfalls davon aus-
gegangen werden, dass durch den zusatzlichen Verkehr auf der
Kreisstral’e durch die neue Parkplatzanlage keine unzumutbaren Larm-
belastigungen zu erwarten sind und daher keine verkehrslenkenden

MafRnahmen umzusetzen sind.

Qualitat der Prognose

Eine Qualitdt der Prognose wird im Wesentlichen durch folgende

Faktoren bestimmt:

Qualitat der Schallleistungspegel der Gerauschquellen
Genauigkeit der Ausbreitungsberechnung des Prognosemodelles
Aussagekraft der angesetzten Betriebsdaten zur Bildung des Beur-

teilungspegels

Im Zusammenhang mit den Emissionsdaten wurden Schallleistungs-
pegel aus Studien angesetzt. Diese Emissionsdaten liegen erfahrungs-
gemal} auf der sicheren Seite, sodass Abweichungen nach oben nicht

zu erwarten sind.

Hinsichtlich der Genauigkeit des Prognosemodelles gibt die
DIN ISO 9613-2 im Abschnitt 9 Hinweise. So kann der Tabelle 5 aus
dem Abschnitt eine geschatzte Genauigkeit, je nach Abstand von + 1
bis £ 3 dB(A), der sehr pauschalisiert ist. Die Genauigkeit der Prognose
wird daher mit +1/-3 dB(A) abgeschatzt.
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Zusammenfassung

Die Stadt Vallendar beabsichtigt, im Bereich des Bahnhofes Vallendar
ein Parkhaus mit bis zu 6 Ebenen und 10 Kurzparkerstellplatzen und 3
Busstellplatzen zu realisieren. In einer schalltechnischen Immissions-
prognose sollte die Unbedenklichkeit dieses Vorhabens nachgewiesen

werden.

Wie in Abschnitt 3 zu diesem Gutachten beschrieben, werden durch die
Nutzung des Parkhauses zur Tages- und Nachtzeit die jeweils gel-
tenden Immissionsrichtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm an der nachstgelegenen schutzbedurftigen Bebauung auch
unter Berucksichtigung des Irrelevanzkriteriums bzw. der gewerblichen
Vorbelastung eingehalten. Dem Vorhaben stehen daher aus schall-

technischer Sicht keine Bedenken entgegen.

Des Weiteren wurden die zu erwartenden Verkehrsgerauschimmis-
sionen durch die neue Verkehrsfihrung der K82, die die Insel Nieder-
werth mit der Stadt Vallendar verbindet, bertcksichtigt und beurteilt. In
Abschnitt 4 des Gutachtens wurden die zu erwartenden Verkehrsge-
rauschimmissionen durch die neue StralRenfihrung unter Berlck-
sichtigung der Zusatzbelastung durch das Parkhaus den Immissions-
grenzwerten der 16. BImSchV gegenubergestellt. Die Ergebnisse
dieser Detailuntersuchung ergab, dass zur Tages- und Nachtzeit auch
im Prognosejahr 2030 an der nachstgelegenen schutzbedurftigen
Bebauung die jeweils geltenden Immissionsgrenzwerte flr ein Misch-

bzw. Allgemeines Wohngebiet sicher eingehalten werden.

K:\Auftrag 20000 bis 25000\20634-Vallendar, Bebauungsplan Rheinufer Nord\G-1-20634-1-Parkplatzanlage Vallendar, 2022-08-29.doc

Seite 32 von 33



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Somit stehen auch der Neuplanung bzw. Neuanbindung der K82 an die
BundesstraRe B42 in Vallendar aus schalltechnischer Sicht keine

Bedenken entgegen.

Boppard-Buchholz, 29.08.2022

E
Q\ SCHALLTECHNISCHES 'es
INGENIEURBOURO p
Benannte Massstelle nach §29b BImSchG ( —\‘
- g

strass: 3197561& Boppard-Buchholz (b

oo

oy

In der Dalheimer Wiese 1 + 55120 Mainz

Tel, 06742 - 2 « info@schallschutz-pies.d . .
Dr.-Ing. Kai Pleg* " sehallschutz-sles de Dipl.-Ing. T. Nogalski-Rosenbach

Fachlich Verantwortlicher
von der IHK Rheinhessen offentlich bestellter
und vereidigter Sachverstandiger fir Schallimmissionsschutz
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Projekt-Nr.: 20634

Ergebnis-Nr : 5 Rheinufer, Vallendar
Berechnung Schalleistung K82
dB(A)/m

StralRe DTV [ vPkw [vLkw1 | vLkw2 StralRen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht | Tag Tag | Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -5,1 0,0 78,3 70,2
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -4,7 0,0 78,2 70,1
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -6,7 0,0 78,5 70,4
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -7,4 0,0 78,7 70,6
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -7,7 0,0 78,8 70,7
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -7 0,0 78,6 70,5
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -5,4 0,0 78,3 70,2
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -5,6 0,0 78,3 70,2
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -2,6 0,0 78,1 70,0
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 0,1 0,0 78,0 69,9
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 2,7 0,0 78,1 70,0
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 4,2 0,0 78,2 70,1
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 5,7 0,0 78,3 70,2
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 7,2 0,0 78,6 70,6
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 8,0 0,0 78,8 70,7
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 8,0 0,0 78,8 70,7
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 6,3 0,0 78,4 70,3
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 4.1 0,0 78,2 70,1
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 4.1 0,0 78,2 70,1
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 1,9 0,0 78,0 69,9
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -2,6 0,0 78,1 70,0
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -2,6 0,0 78,1 70,0
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -4,8 0,0 78,2 70,1
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -4,7 0,0 78,2 70,1
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -7 0,0 78,6 70,5
Anhang 2.1
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Projekt-Nr.: 20634

Ergebnis-Nr : 5 Rheinufer, Vallendar
Berechnung Schalleistung K82
dB(A)/m

StralRe DTV [ vPkw [vLkw1 | vLkw2 StralRen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Stei- | Drefl L'w L'w

T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht | Tag Tag | Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)

K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -7 0,0 78,6 70,5
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -8,0 0,0 78,8 70,7
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -8,2 0,0 78,9 70,8
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -8,0 0,0 78,8 70,8
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -8,2 0,0 78,9 70,8
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -8,2 0,0 78,9 70,8
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -6,9 0,0 78,6 70,5
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -6,9 0,0 78,6 70,5
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -5,3 0,0 78,3 70,2
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -5,1 0,0 78,3 70,2
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -3,4 0,0 78,1 70,0
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -2,6 0,0 78,1 70,0
K 82 neu 4825 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 280,0 | 43,0 | 99,3 0,3 0,4 0,0 99,1 0,4 0,5 0,0 -1,6 0,0 78,0 69,9

Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 -5,1 0,0 77,9 71,1
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 -4,7 0,0 77,8 71,0
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 -6,7 0,0 78,1 71,4
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 -7,4 0,0 78,2 71,5
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 7,7 0,0 78,3 71,6
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 -7.1 0,0 78,2 71,5
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 -5,4 0,0 77,9 711
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 -5,6 0,0 77,9 711
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 -2,6 0,0 77,7 70,8
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 0,1 0,0 77,7 70,8
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 2,7 0,0 77,7 70,8
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 4,2 0,0 77,8 71,0

Anhang 2.2
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Projekt-Nr.: 20634

Ergebnis-Nr : 5 Rheinufer, Vallendar
Berechnung Schalleistung K82
dB(A)/m

StralRe DTV [ vPkw [vLkw1 | vLkw2 StralRen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht | Tag Tag | Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)

Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 5,7 0,0 77,9 711
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 7,2 0,0 78,2 71,5
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 8,0 0,0 78,4 71,7
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 8,0 0,0 78,4 71,7
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 6,3 0,0 78,0 71,3
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 41 0,0 77,8 70,9
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 41 0,0 77,8 71,0
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 1,9 0,0 77,7 70,8
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 -2,6 0,0 77,7 70,8
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 -2,6 0,0 77,7 70,8
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 -4,8 0,0 77,8 71,0
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 -4,7 0,0 77,8 71,0
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 -7,1 0,0 78,2 71,5
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 -7,1 0,0 78,2 71,5
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 78,4 71,7
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 -8,2 0,0 78,4 71,7
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 -8,0 0,0 78,4 71,7
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 -8,2 0,0 78,4 71,8
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 -8,2 0,0 78,4 71,8
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 -6,9 0,0 78,1 71,4
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 -6,9 0,0 78,1 71,4
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 -5,3 0,0 77,9 71,1
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 -5,1 0,0 77,9 71,1
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 96,0 4,0 0,0 0,0 -3,4 0,0 77,7 70,9
Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 | 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 | 04 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 -2,6 0,0 77,7 70,8

Anhang 2.3
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Projekt-Nr.: 20634

Ergebnis-Nr : 5 Rheinufer, Vallendar
Berechnung Schalleistung K82
dB(A)/m

StralRe DTV [ vPkw [vLkw1 | vLkw2 StralRen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Stei- | Drefl L'w L'w
T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht | Tag Tag | Tag | Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)

Verkehr durch Parkhaus auf K 82 4568 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt | 261,0 | 49,0 | 99,6 0,4 0,0 0,0 | 96,0 | 4,0 0,0 0,0 -1,6 0,0 77,7 70,8

Anhang 2.4
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Projekt-Nr.: 20634
Ergebnis-Nr.: 5

Rheinufer, Vallendar

Berechnung Schalleistung K82

dB(A)/m

Legende

Strale

DTV

vPkw T/N
vLkw1 T/N
vLkw2 T/N
Straflen- oberflache
M Tag

M Nacht
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Stei- gung
Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

Kfz/24h
km/h
km/h
km/h

Kfz/h
Kfz/h
%

%

%

%

%

%

%

%

%

dB
dB(A)
dB(A)

Stralenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich Tag/Nacht

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich

Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

Ingenieurbiiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard

Tel.:06742/2299
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E;SJ_-IL“;_- 20634 Rheinufer, Vallendar
Einzelpunktberechnung - Parkhausanlage
Bezeichnung SW | HR [Nutzung|RW,T| LT | LT [RWN| LrN | LN [RW,T| LT |[RWN| LN
diff diff max max max max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
10.01 RheinstraRe (Tankstelle) EG| SO MI 60 | 378 | 222 | 45 | 308 | 142 | 90 41 65 41
10.02 Rheinstrale 112 1.0G| SW MI 60 | 365 | 235 | 45 | 292 | -158 | 90 41 65 41
10.03 Rheinstrake 102-104 1.0G| SW MI 60 | 362 | 238 | 45 | 29,8 | -152 | 90 44 65 44
10.04 Rheinstrale 103 (Businessturm) 6.0G| S MI 60 446 | -15,4 45 37,7 -7,3 90 50 65 50
10.05 Heerstrake 75 2.0G| SW MI 60 | 430 | 170 | 45 | 364 | -86 90 51 65 51
10.06 Neurologische Klinik 4.0G| SW MI 60 | 470 | 130 | 45 | 423 | -27 90 55 65 55
10.07 In der Burg 15 2.0G| NO | WA 55 | 473 | -7,7 40 | 36,8 | -32 85 48 60 48
10.08 Landrat-Jost-StraRe 32 20G| NO | WA 55 | 46,9 | -8,1 40 | 362 | -38 85 46 60 46
Ingenieurbiiro Pies GbR  Birkenstrae 34 56154 Boppard  Tel.:06742/2299 Anhang 3.1
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Proj. Nr. 20634
Erg.Nr. 3

Rheinufer, Vallendar
Einzelpunktberechnung - Parkhausanlage

Legende

Bezeichnung
SW

Name des Immissionsorts
Stockwerk

HR Himmelsrichtung

Nutzung Gebietsnutzung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrT diff dB(A) Richtwertiiber- bzw. unterschreitung im Zeitbereich LrT
RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrN diff dB(A) Richtwertiber- bzw. unterschreitung im Zeitbereich LrN
RW,T max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

LT max dB(A) Maximalpegel Tag

RW,N max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LN max dB(A) Maximalpegel Nacht

Ingenieurbiiro Pies GbR  BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel..06742/2299 Anhang 3.2
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Proj. Nr. 20634 Rheinufer, Vallendar
Erg. Nr. 3 ) !
Ausbreitungsberechnung - Parkhausanlage
Schallquelle Quelltyp Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) [ (LrN) | (LrT)
dB(A) | dB(A)| mm2 | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB dB dB | dB(A) [ dB(A)

Immissionsort 10.01 RheinstralRe (Tankstelle) SW EG LrT 37,8 dB(A) LrN 30,8 dB(A)
Zu-Abfahrt Parkhaus Linie 72,8 | 50,0 1916 0 0 3 294,2| -60,4 -4,7 -0,3 -0,6 0,3 0,0 0,0] 10,3 21,5| 14,8 0,0 31,71 251
Zu-Abfahrt Parkhaus (zus. Ebenen 5 + 6) Linie 72,8 50,0 1916 O 0 3 294,21 -60,4 -4,7 -0,3 -0,6 0,3 0,0 0,0] 10,3 19,0 8,5 0,0 29,3 18,7
Parken 6. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 256,2| -59,2 -3,4 -1,0 -0,5 0,1 0,0 0,0 29,7 -3,0| -14,0 0,0 26,7 15,7
Parken 5. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 256,01 -59,2 -3,7 -0,8 -0,5 0,1 0,0 0,0 29,7 -3,0| -14,0 0,0 26,6 15,7
Parken 3. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 255,91 -59,2 -4,2 -0,4 -0,5 0,1 0,0 0,0] 29,5 -3,0| -14,0 0,0 26,5 15,6
Parken 2. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,3 218741 0 0 3 255,9| -59,2 -4,5 -0,3 -0,5 0,0 0,0 0,0] 29,3 -3,0( -14,0 0,0 26,2 15,3
Parken 1. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,4 21420| O 0 3 256,5| -59,2 -4,7 -2,1 -0,5 0,0 0,0 0,0] 27,2 -3,0( -14,0 0,0 24,2 13,3
E1zuE2 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 341,0( -61,6 -4,6 -0,2 -0,7 0,0 0,0 0,0 42| 20,0 14,3 0,0 24,2 18,5
Parken 4. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,3 218741 0 0 3 256,0| -59,2 -4,0 -0,5 -0,5 0,1 0,0 0,0] 29,6 -6,0 -6,0 0,0 23,6/ 23,6
E5 und E6 zus. 2 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 341,01 -61,6 -4,5 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 4.5 19,0 8,5 0,0 23,5 13,0
E5 und E6 zus. 3 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 341,01 -61,6 -4,3 -0,3 -0,7 0,0 0,0 0,0 4.4 19,0 8,5 0,0 23,5 12,9
E5 und E6 zus. 1 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 341,01 -61,6 -4,6 -0,2 -0,7 0,0 0,0 0,0 4,2 19,0 8,5 0,0 23,2 12,6
E2 zu E3 Linie 68,3| 50,0 68,0 0 0 3 341,01 -61,6 -4,5 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 4.5 17,8 13,8 0,0 22,3 18,3
E5 zu E6 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 341,2( -61,7 -3,9 -0,3 -0,7 0,0 0,0 0,0 48| 16,0 51 0,0 20,8 9,8
Kurzparken Parkplatz | 77,0 55,7 1341 0 0 3 3739 -62,4 -4,7 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0] 12,2 6,0 6,0 0,0 18,2 18,2
E3 zu E4 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 341,0( -61,6 -4,3 -0,3 -0,7 0,0 0,0 0,0 44 13,0 13,0 0,0 17,4 17,4
Pkw Kurzparker Linie 65,8 | 50,0 383| 0 0 3 377,3| -62,5| -4,7 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 09| 16,0 16,0 0,0 16,9 16,9
Busparkplatz Parkplatz 81,8 | 58,8 198,8( 0 0 3 323,2| -61,2 -4,6 -0,1 -0,6 0,0 0,0 0,0| 18,2 -5,2 -3,0 0,0 13,0 15,2

Ingenieurbiiro Pies GbR  Birkenstrale 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 3.3
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Proj. Nr. 20634 Rheinufer, Vallendar
Erg. Nr. 3 ) !
Ausbreitungsberechnung - Parkhausanlage
Schallquelle Quelltyp Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) [ (LrN) | (LrT)
dB(A) | dB(A)| mm2 | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB dB dB | dB(A) [ dB(A)

Immissionsort 10.02 RheinstraRe 112 SW 1.0G LrT 36,5 dB(A) LrN 29,2 dB(A)
Zu-Abfahrt Parkhaus Linie 72,8 | 50,0 1916 0 0 3 278,9] -59,9 -4,3 -3,2 -0,5 0,0 0,0 0,0 80| 21,5| 14,8 0,0 29,4 22,7
Parken 6. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 240,2| -58,6 -2,9 -0,8 -0,5 0,0 0,0 0,0] 31,0 -3,0| -14,0 0,0 28,0 17,0
Parken 5. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 240,2| -58,6 -3,1 -0,5 -0,5 0,0 0,0 0,0] 31,0 -3,0| -14,0 0,0 28,0 17,0
Parken 3. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 240,2| -58,6 -3,7 -0,3 -0,5 0,0 0,0 0,0 30,7 -3,0| -14,0 0,0 27,7 16,7
Zu-Abfahrt Parkhaus (zus. Ebenen 5 + 6) Linie 72,8 50,0 1916 O 0 3 278,91 -59,9 -4,3 -3,2 -0,5 0,0 0,0 0,0 8,0 19,0 8,5 0,0 27,0 16,4
Parken 2. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,3 218741 0 0 3 240,2| -58,6 -4,0 -1,6 -0,5 0,0 0,0 0,0] 29,0 -3,0( -14,0 0,0 26,01 151
Parken 4. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,3 218741 0 0 3 240,2| -58,6 -3,4 -0,1 -0,5 0,0 0,0 0,0 31,1 -6,0 -6,0 0,0 25,1 25,1
Parken 1. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,4 21420| O 0 3 240,8| -58,6 -4,2 -5,3 -0,4 0,0 0,0 0,0 25,1 -3,0( -14,0 0,0 221 11,1
E5 und E6 zus. 3 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 312,2( -60,9 -3,9 -6,2 -0,6 0,0 0,0 00| -0,2( 19,0 8,5 0,0 18,8 8,2
E1zu E2 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 312,3| -60,9 -4,2 -7,3 -0,6 0,0 0,0 0,0 -1,7] 20,0 14,3 0,0 18,3 12,7
E5 und E6 zus. 2 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 312,2| -60,9 4.1 -6,9 -0,6 0,0 0,0 0,0 -1,1 19,0 8,5 0,0 17,9 7,3
E5 zu E6 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 312,2| -60,9 -3,5 -4,9 -0,6 0,0 0,0 0,0 1,5 16,0 5,1 0,0 17,5 6,5
E5 und E6 zus. 1 Linie 68,3| 50,0 68,0 0 0 3 312,3| -60,9 -4,2 -7,3 -0,6 0,0 0,0 0,0 -1,7 19,0 8,5 0,0 17,4 6,8
E2 zu E3 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 312,2( -60,9 -4,1 -6,9 -0,6 0,0 0,0 00| -11 17,8 13,8 0,0 16,7 12,7
E3 zu E4 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 312,2( -60,9 -3,9 -6,2 -0,6 0,0 0,0 00| -0,2( 13,0 13,0 0,0 12,8 12,8
Kurzparken Parkplatz | 77,0 55,7 1341 0 0 3 3351 -61,5| -4,3[ -12,1 -0,6 0,0 0,0 0,0 1,5 6,0 6,0 0,0 7,5 7,5
Pkw Kurzparker Linie 65,8 | 50,0 383| 0 0 3 340,2( -61,6 -4,3] -11,0 -0,7 0,0 0,0 00| -88| 16,0 16,0 0,0 7,3 7,3
Busparkplatz Parkplatz 81,8 | 58,8 198,8( 0 0 3 289,01 -60,2 -4,2] -13,4 -0,6 0,0 0,0 0,0 6,4 -5,2 -3,0 0,0 1,2 3,4

Ingenieurbiiro Pies GbR  Birkenstrale 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 3.4
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Proj. Nr. 20634 Rheinufer, Vallendar
Erg. Nr. 3 ) !
Ausbreitungsberechnung - Parkhausanlage
Schallquelle Quelltyp Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) [ (LrN) | (LrT)
dB(A) | dB(A)| mm2 | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB dB dB | dB(A) [ dB(A)

Immissionsort 10.03 RheinstraRe 102-104 SW 1.0G LrT 36,2 dB(A) LrN 29,8 dB(A)
Zu-Abfahrt Parkhaus Linie 72,8 | 50,0 1916 0 0 3 240,2| -58,6 -4,2 -6,5 -0,6 0,0 0,0 0,0 6,01 21,5| 14,8 0,0 27,41 20,7
E1zu E2 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 268,2| -59,6 4.1 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 71 20,0 14,3 0,0 27,1 21,4
E5 und E6 zus. 3 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 268,1| -59,6 -3,7 -0,3 -0,5 0,0 0,0 0,0 7,2 19,0 8,5 0,0 26,2 15,7
E5 und E6 zus. 1 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 268,2| -59,6 4.1 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 71 19,0 8,5 0,0 26,1 15,6
E5 und E6 zus. 2 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 268,1| -59,6 -3,9 -0,2 -0,5 0,0 0,0 0,0 71 19,0 8,5 0,0 26,1 15,5
Zu-Abfahrt Parkhaus (zus. Ebenen 5 + 6) Linie 72,8 | 50,0 1916 0 0 3 240,2| -58,6 -4,2 -6,5 -0,6 0,0 0,0 0,0 6,0 19,0 8,5 0,0 25,01 14,4
E2 zu E3 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 268,1| -59,6 -3,9 -0,2 -0,5 0,0 0,0 0,0 71 17,8 13,8 0,0 249 20,9
E5 zu E6 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 268,2| -59,6 -3,3 -0,1 -0,5 0,0 0,0 0,0 79| 16,0 51 0,0 23,91 12,9
Parken 6. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,3 218741 0 0 3 203,3| -57,2 -2,6 -7,3 -0,4 0,0 0,0 0,0] 26,2 -3,0( -14,0 0,0 23,1 12,2
Parken 3. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 203,2| -57,2 -3,5 -71 -0,4 0,0 0,0 0,0] 25,5 -3,0| -14,0 0,0 22,5 11,5
Parken 5. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 203,2| -57,2 -2,9 -8,0 -0,4 0,0 0,0 0,0| 25,2 -3,0| -14,0 0,0 22,2 11,2
E3 zu E4 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 268,1| -59,6 -3,7 -0,3 -0,5 0,0 0,0 0,0 7,2 13,0 13,0 0,0 20,2 20,2
Parken 4. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 203,2( -57,1 -3,2 -7,0 -0,4 0,0 0,0 0,0]| 25,8 -6,0 -6,0 0,0 19,8 19,8
Parken 2. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,3 218741 0 0 3 203,3| -57,2 -3,9 -9,6 -0,5 0,0 0,0 0,0] 22,6 -3,0( -14,0 0,0 19,6 8,6
Pkw Kurzparker Linie 65,8 | 50,0 383| 0 0 3 289,5| -60,2 -4,2 -1,8 -0,6 0,0 0,0 0,0 20| 16,0 16,0 0,0 18,1 18,1
Busparkplatz Parkplatz | 81,8 | 58,8 198,8| O 0 3 240,1| -58,6 -4,1 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0] 21,6 -5,2 -3,0 0,0 16,4 18,6
Parken 1. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,4 21420| O 0 3 203,9| -57,2 -4,2] -12,9 -0,5 0,0 0,0 0,0] 19,0 -3,0( -14,0 0,0 16,0 50
Kurzparken Parkplatz 77,0 55,7 134,1 0 0 3 283,9( -60,1 -4,2 -6,1 -0,5 0,0 0,0 0,0 9,2 6,0 6,0 0,0 15,2 15,2

Ingenieurbiiro Pies GbR  Birkenstrale 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 3.5
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Proj. Nr. 20634 Rheinufer, Vallendar
Erg. Nr. 3 ) !
Ausbreitungsberechnung - Parkhausanlage
Schallquelle Quelltyp Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) [ (LrN) | (LrT)
dB(A) | dB(A)| mm2 | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB dB dB | dB(A) [ dB(A)

Immissionsort 10.04 RheinstraRe 103 (Businessturm) SW 6.0G LrT 44,6 dB(A) LrN 37,7 dB(A)
Parken 6. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,3 218741 0 0 3 131,9| -53,4 -0,2 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0] 39,6 -3,0( -14,0 0,0 36,6 25,7
Parken 5. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 132,1| -53,4 -0,3 -0,1 -0,2 0,0 0,0 0,0] 39,5 -3,0| -14,0 0,0 36,4 255
Zu-Abfahrt Parkhaus Linie 72,8 50,0 1916 O 0 3 168,9 -55,5 -2,5 -3,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 142 215 14,8 0,0 35,71 29,0
Parken 3. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 132,7( -53,5 -0,9 -1,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 37,7 -3,0| -14,0 0,0 34,71 23,7
Parken 2. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 133,2( -53,5 -1,5 -1,5 -0,2 0,0 0,0 0,0] 36,9 -3,0| -14,0 0,0 33,91 229
Zu-Abfahrt Parkhaus (zus. Ebenen 5 + 6) Linie 72,8 | 50,0 1916 0 0 3 168,9| -55,5 -2,5 -3,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 14,2 19,0 8,5 0,0 33,3 22,7
Parken 4. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,3 218741 0 0 3 132,4| -53,4 -0,6 -0,5 -0,2 0,0 0,0 0,0] 38,9 -6,0 -6,0 0,0 32,8 32,8
E1zuE2 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 199,8| -57,0 -2,9 -0,7 -0,4 0,0 0,0 0,0 10,4 20,0 14,3 0,0 30,4 24,7
E5 und E6 zus. 3 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 199,3| -57,0 -2,3 -0,9 -0,4 0,0 0,0 0,0 10,7 19,0 8,5 0,0 29,71 191
E5 und E6 zus. 2 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 199,5( -57,0 -2,6 -0,7 -0,4 0,0 0,0 0,0] 10,6 19,0 8,5 0,0 29,6 19,0
E5 und E6 zus. 1 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 199,8( -57,0 -2,9 -0,7 -0,4 0,0 0,0 0,0] 10,4 19,0 8,5 0,0 29,4 18,8
Parken 1. Ebene Parkplatz 90,7| 57,4 21420 O 0 3 134,2( -53,5 -2,0 -5,7 -0,2 0,0 0,0 0,0| 32,2 -3,0| -14,0 0,0 29,1 18,2
E2 zu E3 Linie 68,3| 50,0 68,0 0 0 3 199,5( -57,0 -2,6 -0,7 -0,4 0,0 0,0 0,0] 10,6 17,8 13,8 0,0 28,4 24,4
E5 zu E6 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 198,9| -57,0 -1,7 -0,7 -0,4 0,0 0,0 00| 11,6 16,0 51 0,0 27,6/ 16,6
Kurzparken Parkplatz | 77,0 55,7 1341 0 0 3 223,2| -58,0 -3,1 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0] 18,5 6,0 6,0 0,0 246 24,6
E3 zu E4 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 199,3| -57,0 -2,3 -0,9 -0,4 0,0 0,0 0,0 10,7 13,0 13,0 0,0 23,71 23,7
Pkw Kurzparker Linie 65,8 | 50,0 383| 0 0 3 227,71 -58,1 -3,1 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 71 16,0 16,0 0,0 23,2 23,2
Busparkplatz Parkplatz 81,8 | 58,8 198,8( 0 0 3 176,0( -55,9 -2,6 -0,1 -0,3 0,0 0,0 0,0] 25,9 -5,2 -3,0 0,0 20,6 22,9
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Proj. Nr. 20634 Rheinufer, Vallendar
Erg. Nr. 3 ) !
Ausbreitungsberechnung - Parkhausanlage
Schallquelle Quelltyp Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) [ (LrN) | (LrT)
dB(A) | dB(A)| mm2 | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB dB dB | dB(A) [ dB(A)

Immissionsort 10.05 HeerstraBe 75 SW 2.0G LrT 43,0 dB(A) LrN 36,4 dB(A)
Parken 5. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,3 218741 0 0 3 147,8| -54,4 -1,9 -0,6 -0,3 0,0 0,0 0,0] 36,4 -3,0( -14,0 0,0 334 224
Parken 6. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 147,8( -54,4 -1,5 -1,3 -0,3 0,0 0,0 0,0| 36,2 -3,0| -14,0 0,0 33,2 22,2
Zu-Abfahrt Parkhaus Linie 72,8 50,0 1916 O 0 3 165,6( -55,4 -3,8 -4,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 11,6 215 14,8 0,0 33,1 26,4
Parken 3. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 147,7( -54,4 -2,8 -0,2 -0,3 0,0 0,0 0,0] 36,0 -3,0| -14,0 0,0 33,00 22,0
E5 und E6 zus. 3 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 149,0( -54,5 -2,6 -1,0 -0,3 0,0 0,0 0,0] 13,0 19,0 8,5 0,0 32,00 214
E5 und E6 zus. 2 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 149,11 -54,5( -3,0 -1,5 -0,3 0,0 0,0 0,0 12,0 19,0 8,5 0,0 31,00 20,5
Parken 2. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,3 218741 0 0 3 147,8| -54,4 -3,3 -1,7 -0,3 0,0 0,0 0,0] 34,0 -3,0( -14,0 0,0 31,0 20,0
E5 zu E6 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 149,1| -54,5( -17 -0,1 -0,3 0,0 0,0 0,0| 14,7 16,0 51 0,0 30,7( 19,8
E1zuE2 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 149,2| -54,5( -3,4 -2,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 10,7 20,0 14,3 0,0 30,7 25,0
Zu-Abfahrt Parkhaus (zus. Ebenen 5 + 6) Linie 72,8 50,0 1916 O 0 3 165,6( -55,4 -3,8 -4,7 -0,3 0,0 0,0 0,0] 11,6 19,0 8,5 0,0 30,71 20,1
Parken 4. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 147,7( -54,4 2,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0| 36,6 -6,0 -6,0 0,0 30,6/ 30,6
E2 zu E3 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 149,1( -54,5 -3,0 -1,5 -0,3 0,0 0,0 0,0] 12,0 17,8 13,8 0,0 29,8 25,8
E5 und E6 zus. 1 Linie 68,3| 50,0 68,0 0 0 3 149,2( -54,5 -3,4 -2,4 -0,3 0,0 0,0 0,0] 10,7 19,0 8,5 0,0 29,7 19,2
E3 zu E4 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 149,01 -54,5( -2,6 -1,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 13,0 13,0 13,0 0,0 26,01 26,0
Parken 1. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,4 21420| O 0 3 148,1| -54,4 -3,7 -6,7 -0,3 0,0 0,0 0,0] 28,6 -3,0( -14,0 0,0 25,6] 14,6
Busparkplatz Parkplatz | 81,8 | 58,8 198,8| O 0 3 123,7| -52,8 -3,1 -2,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 26,6 -5,2 -3,0 0,0 21,4 23,6
Kurzparken Parkplatz | 77,0 55,7 1341 0 0 3 143,4| -541 -3,4 -6,9 -0,3 0,0 0,0 0,0] 15,3 6,0 6,0 0,0 21,31 21,3
Pkw Kurzparker Linie 65,8 50,0 38,3| 0 0 3 150,1 -54,5 -3,5 -5,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 52 16,0 16,0 0,0 21,2 21,2
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Proj. Nr. 20634 Rheinufer, Vallendar
Erg. Nr. 3 ) !
Ausbreitungsberechnung - Parkhausanlage
Schallquelle Quelltyp Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) [ (LrN) | (LrT)
dB(A) | dB(A)| mm2 | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB dB dB | dB(A) [ dB(A)

Immissionsort 10.06 Neurologische Klinikk SW 4.0G LrT 47,0 dB(A) LrN 42,3 dB(A)
Zu-Abfahrt Parkhaus Linie 72,8 | 50,0 1916 0 0 3 147,2| -54,4 -2,9 -1,2 -0,3 0,2 0,0 00| 17,3 21,5| 14,8 0,0 38,8 32,1
Kurzparken Parkplatz 77,0 55,7 134,1 0 0 3 75,01 -48,5 -0,5 0,0 -0,1 0,2 0,0 0,0 311 6,0 6,0 0,0 37,1 37,1
E5 und E6 zus. 3 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 115,4( -52,2 -1,2 0,0 -0,2 0,1 0,0 0,0 17,7 19,0 8,5 0,0 36,8] 26,2
Zu-Abfahrt Parkhaus (zus. Ebenen 5 + 6) Linie 72,8 50,0 1916 O 0 3 147,2( -54,4 -2,9 -1,2 -0,3 0,2 0,0 0,0] 17,3 19,0 8,5 0,0 36,3] 25,7
E5 und E6 zus. 2 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 115,6( -52,3 -1,7 -0,1 -0,2 0,1 0,0 0,0| 17,2 19,0 8,5 0,0 36,2 25,6
E1zuE2 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 115,9| -52,3 -2,2 -1,5 -0,2 0,1 0,0 0,0 152 20,0 14,3 0,0 35,2 29,5
Pkw Kurzparker Linie 65,8 | 50,0 383| 0 0 3 81,01 -49,2 -0,9 0,0 -0,2 0,5 0,0 0,0] 19,2 16,0 16,0 0,0 35,2 35,2
E2 zu E3 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 115,6| -52,3 -1,7 -0,1 -0,2 0,1 0,0 00| 17,2 17,8 13,8 0,0 34,9 31,0
E5 zu E6 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 115,2| -52,2 -0,1 0,0 -0,2 0,1 0,0 0,0| 18,7 16,0 51 0,0 34,71 23,7
E5 und E6 zus. 1 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 115,9( -52,3 -2,2 -1,5 -0,2 0,1 0,0 0,0| 15,2 19,0 8,5 0,0 34,2 23,7
Parken 5. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 165,4( -55,4 -1,6 -0,4 -0,3 0,1 0,0 0,0| 36,1 -3,0| -14,0 0,0 33,1 22,1
Parken 6. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 165,4( -55,4 -1,2 -1,2 -0,3 0,0 0,0 0,0] 35,5 -3,0| -14,0 0,0 32,5 215
Parken 3. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 165,6( -55,4 2,4 -0,8 -0,3 0,1 0,0 0,0] 34,9 -3,0| -14,0 0,0 31,91 20,9
E3 zu E4 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 115,4| -52,2 -1,2 0,0 -0,2 0,1 0,0 00| 17,7 13,0 13,0 0,0 30,8 30,8
Parken 2. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,3 218741 0 0 3 165,8| -55,4 -2,9 -1,7 -0,3 0,1 0,0 0,0] 335 -3,0( -14,0 0,0 30,5 19,6
Parken 4. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,3 218741 0 0 3 165,5| -55,4 -2,0 0,0 -0,3 0,1 0,0 0,0] 36,0 -6,0 -6,0 0,0 30,0( 30,0
Parken 1. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,4 21420| O 0 3 165,8| -55,4 -3,2 -4,6 -0,3 0,1 0,0 0,0] 30,2 -3,0( -14,0 0,0 27,2 16,2
Busparkplatz Parkplatz 81,8 | 58,8 198,8( 0 0 3 104,5( -51,4 -1,8 -3,0 -0,2 0,1 0,0 0,0]| 28,5 -5,2 -3,0 0,0 23,2 25,4
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Proj. Nr. 20634 Rheinufer, Vallendar
Erg. Nr. 3 ) !
Ausbreitungsberechnung - Parkhausanlage
Schallquelle Quelltyp Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) [ (LrN) | (LrT)
dB(A) | dB(A)| mm2 | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB dB dB | dB(A) [ dB(A)

Immissionsort 10.07 In der Burg 15 SW 2.0G LrT 47,3 dB(A) LrN 36,8 dB(A)
Zu-Abfahrt Parkhaus Linie 72,8 | 50,0 1916 0 0 3 183,5| -56,3 -2,8 0,0 -0,3 0,0 0,0 00| 164 21,5| 14,8 3,6 41,5 31,2
Zu-Abfahrt Parkhaus (zus. Ebenen 5 + 6) Linie 72,8 50,0 1916 O 0 3 183,5( -56,3 -2,8 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0| 16,4 19,0 8,5 3,6 39,1 24,9
E1zu E2 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 180,1 -56,1 2,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 12,2| 20,0 14,3 3,6 35,91 26,5
E5 und E6 zus. 3 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 180,0( -56,1 -2,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0] 12,8 19,0 8,5 3,6 35,5 21,3
E5 und E6 zus. 2 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 180,0( -56,1 -2,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0] 12,5 19,0 8,5 3,6 35,2 21,0
E5 und E6 zus. 1 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 180,1| -56,1 -2,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 12,2 19,0 8,5 3,6 34,9 20,7
E2 zu E3 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 180,0| -56,1 -2,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 00| 125 17,8 13,8 3,6 33,9 26,3
Parken 3. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,3 218741 0 0 3 218,6| -57,8 -2,6 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0] 32,8 -3,0( -14,0 3,6 33,4 18,8
E5 zu E6 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 180,1| -56,1 -1,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 13,5( 16,0 51 3,6 33,2 18,6
Parken 2. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 218,71 -57,8 -3,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0] 32,5 -3,0| -14,0 3,6 33,1 18,5
Parken 5. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 218,5| -57,8 -2,1 -0,9 -0,4 0,0 0,0 0,0] 32,5 -3,0| -14,0 3,6 33,1 18,5
Parken 1. Ebene Parkplatz 90,7| 57,4 21420 O 0 3 218,1| -57,8 -3,2 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0] 32,3 -3,0| -14,0 3,6 32,9 18,3
Parken 6. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 218,71 -57,8 -1,8 -1,5 -0,4 0,0 0,0 0,0| 32,2 -3,0| -14,0 3,6 32,8 18,2
Parken 4. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,3 218741 0 0 3 218,6| -57,8 -2,4 -0,5 -0,4 0,0 0,0 0,0] 32,6 -6,0 -6,0 4,0 30,5 26,6
E3 zu E4 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 180,0| -56,1 -2,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0] 12,8 13,0 13,0 3,6 29,5| 25,9
Kurzparken Parkplatz | 77,0 55,7 1341 0 0 3 199,4| -57,0 -3,1 -1,0 -0,4 0,5 0,0 0,0] 19,0 6,0 6,0 3,6 28,6/ 25,0
Pkw Kurzparker Linie 65,8 | 50,0 383| 0 0 3 191,9| -56,7 -3,0 -2,1 -0,4 0,4 0,0 0,0 71 16,0 16,0 3,6 26,8] 23,2
Busparkplatz Parkplatz 81,8 | 58,8 198,8( 0 0 3 207,4| -57,3 -3,1 -0,2 -0,4 1,1 0,0 0,0] 24,9 -5,2 -3,0 3,6 23,3 21,9
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Proj. Nr. 20634 Rheinufer, Vallendar
Erg. Nr. 3 ) !
Ausbreitungsberechnung - Parkhausanlage
Schallquelle Quelltyp Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) [ (LrN) | (LrT)
dB(A) | dB(A)| mm2 | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB dB dB | dB(A) [ dB(A)

Immissionsort 10.08 Landrat-Jost-StraBe 32 SW 2.0G LrT 46,9 dB(A) LrN 36,2 dB(A)
Zu-Abfahrt Parkhaus Linie 72,8 | 50,0 1916 0 0 3 190,4| -56,6 -2,9 0,0 -0,4 0,1 0,0 00| 16,0 21,5| 14,8 3,6 41,1 30,8
Zu-Abfahrt Parkhaus (zus. Ebenen 5 + 6) Linie 72,8 50,0 1916 O 0 3 190,4( -56,6 -2,9 0,0 -0,4 0,1 0,0 0,0] 16,0 19,0 8,5 3,6 38,71 24,5
Parken 3. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 193,1 -56,7 2,4 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0| 34,2 -3,0| -14,0 3,6 34,8] 20,2
Parken 5. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 193,2 -56,7 -1,7 -0,8 -0,4 0,0 0,0 0,0] 34,0 -3,0| -14,0 3,6 34,6/ 20,0
Parken 2. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 193,2 -56,7 2,7 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0] 33,8 -3,0| -14,0 3,6 34,4 19,9
Parken 6. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,3 218741 0 0 3 193,3| -56,7 -1,4 -1,5 -0,4 0,0 0,0 0,0] 33,7 -3,0( -14,0 3,6 34,3 19,7
Parken 1. Ebene Parkplatz | 90,7 | 57,4 21420| O 0 3 193,2| -56,7 -3,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0] 335 -3,0( -14,0 3,6 34,2 19,6
E1zuE2 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 221,1| -57,9 -3,1 0,0 -0,4 0,4 0,0 0,0 10,3 20,0 14,3 3,6 33,9 24,6
E5 und E6 zus. 3 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 221,01 -57,9 -2,6 -0,4 -0,4 0,3 0,0 0,0 10,4 19,0 8,5 3,6 33,1 18,9
E5 und E6 zus. 1 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 221,11 -57,9 -3,1 0,0 -0,4 0,4 0,0 0,0] 10,3 19,0 8,5 3,6 33,0 18,8
E5 und E6 zus. 2 Linie 68,3| 50,0 68,0 O 0 3 221,01 -57,9 -2,9 -0,3 -0,4 0,4 0,0 0,0| 10,2 19,0 8,5 3,6 32,9 18,7
Parken 4. Ebene Parkplatz 90,7 | 57,3 21874 0 0 3 193,1| -56,7 -2,1 -0,2 -0,4 0,0 0,0 0,0] 34,3 -6,0 -6,0 4,0 32,2 28,2
E2 zu E3 Linie 68,3| 50,0 68,0 0 0 3 221,01 -57,9 -2,9 -0,3 -0,4 0,4 0,0 0,0| 10,2 17,8 13,8 3,6 31,6/ 24,0
E5 zu E6 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 221,1| -57,9 -2,0 -0,2 -0,4 0,2 0,0 0,0 10,9 16,0 51 3,6 30,6 16,0
Kurzparken Parkplatz | 77,0 55,7 1341 0 0 3 265,6] -59,5| -3,5 0,0 -0,5 1,3 0,0 00| 17,8 6,0 6,0 3,6 27,41 23,8
E3 zu E4 Linie 68,3| 50,0 68,0 0O 0 3 221,01 -57,9 -2,6 -0,4 -0,4 0,3 0,0 0,0 10,4 13,0 13,0 3,6 27,01 23,4
Pkw Kurzparker Linie 65,8 | 50,0 383| 0 0 3 261,2| -59,3 -3,5 0,0 -0,5 1,0 0,0 0,0 6,5 16,0| 16,0 3,6 26,1 22,5
Busparkplatz Parkplatz 81,8 | 58,8 198,8( 0 0 3 235,6| -58,4 -3,3 -0,6 -0,5 0,8 0,0 0,0] 22,8 -5,2 -3,0 3,6 21,2 19,8
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Proj. Nr. 20634

Rheinufer, Vallendar

Erg. Nr. 3 )
Ausbreitungsberechnung - Parkhausanlage
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
Cmet (LrT) dB Meteorologische Korrektur
Cmet (LrN) dB Meteorologische Korrektur
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw (LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR (LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Neubau K82, Vallendar
Beurteilungspegel

Immissionsort Nutzung SW HR | IGW,T IGW,N LrT LrN
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
10.01 RheinstralRe (Tankstelle) Mi EG SO 64 54 51,2 43,9
10.02 Rheinstralle 112 MI 1.0G SW 64 54 58,0 50,6
10.03 Rheinstralle 102-104 M 1.0G SW 64 54 54,8 47,4
10.04 Rheinstralte 103 (Businessturm) Ml 5.0G SW 64 54 60,1 52,7
10.05 Neurologische Klinik Mi 4.0G SW 64 54 52,9 455
10.06 In der Burg 15 WA 2.0G NO 59 49 48,5 41,1
10.07 Landrat-Jost-StralRe 32 WA 2.0G NO 59 49 47,3 39,9
Ingenieurbiiro Pies GbR  BirkenstrafRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anha:?

SoundPLAN 8.2




Neubau K82, Vallendar
Beurteilungspegel

Legende

Immissionsort
Nutzung

SW

HR

IGW,T

IGW,N

LrT

LrN

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts
Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung
Immissionsgrenzwert Tag
Immissionsgrenzwert Nacht
Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht

Ingenieurbiro Pies GbR Birkenstralle 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Anhang
4.2
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